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OPIS TECHNICZNY
1. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowia:

- Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500

- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia
02.03.1999r. (Dz. U. Nr 43 poz. 430)

- Wlasne pomiary i obserwacje w terenie

- Zalecenia inwestora

2. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi dojazdowej do gruntéw
rolnych w miejscowosci Posiadaly potozona na dz. nr. ew. 316, 315 i 94
polegajaca na wykonaniu nawierzchni mineralno-asfaltowej wraz z wykonaniem
podbudowy oraz poboczami.

3. Istniejacy stan zagospodarowania

W chwili obecnej pas drogowy jest uporzadkowany. Nawierzchnia drogi
jest nieutwardzona (nawierzchnia zwirowa) o szeroko$ci zmiennej 5,5m do
6,0m z obustronnymi poboczami. Odwodnienie drogi odbywa si¢ za pomocg
spadkéw podtuznych i1 poprzecznych na istniejgce pobocza gruntowe.

Istniejace uzbrojenie nie podlega zmianie.

Planowana inwestycja nie znajduje si¢ na terenach objetych strefa
konserwatora zabytkbw oraz nie znajduje si¢ na terenach gorniczych.
Przebudowa ulicy nie powoduje negatywnego wptywu na srodowisko.

Droga oddana zostala do uzytkowania zgodnie z obowigzujacymi
przepisami.

4. Stan projektowany

Zadanie polega na wykonaniu na odcinku 220m podbudowy z kruszywa
tamanego frakcji 0-31,5mm grubosci 20cm stabilizowanej mechanicznie oraz
wykonaniu warstwy wigzacej (grubosci 3 cm) i Scieralnej (grubosci 4cm).
Dodatkowo nalezy wykona¢ pobocza z kruszywa tamanego frakcji 0-31,5 na
szerokosci  0,75m celem uniknigcia zagrozen w ruchu drogowym
spowodowanych krawedzig asfaltu oraz nalezy odmuli¢ istniejace rowy. Catos¢
przebudowywanego odcinka drogi wynosi 220m.

Obiekt ten nalezy zaliczy¢ do pierwszej kategorii geotechniczne;.



5. Zestawienie powierzchni objetych opracowaniem

- powierzchnia jezdni —1100,0 m?
- powierzchnia poboczy —330,0 m?

6. Konstrukcje nawierzchni

- warstwa $cieralna z mieszanki mineralno asfaltowej - 4 cm

- warstwa wigzaca z mieszanki mineralno asfaltowej — 3 cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0-31,5
—20cm

7. Odwodnienie

Zaktada si¢ powierzchniowe odwodnienie drogi (zgodnie ze stanem
istniejacym), systemem spadkéw podluznych i poprzecznych na istniejace
pobocza gruntowe oraz do istniejagcych rowow znajdujgcych si¢ na dalszej
czesci drogi (wody opadowe beda zagospodarowane w obrebie istniejacego pasa
drogowego).

8. Zalecenia technologiczne

Materiaty budowlane winny posiada¢ wymagane atesty 1 odpowiadaé
Polskim Normom. Roboty budowlane i rzemieslnicze wykona¢ zgodnie z
zasadami sztuki budowanej oraz obowigzujgcymi normami.

Przy prowadzeniu robot budowlanych przestrzegac przepisow BHP.



ANALIZA SZEROKOSCI PASA DROGOWEGO
zgodnie z §7 ust. 2 Dz. U. 2016 poz. 124

1. Wzajemne rozmieszczenie elementow oraz urzadzen infrastruktury
technicznej w charakterystycznych przekrojach poprzecznych

Istnicjgca szeroko$¢ pasa drogowego drogi gminnej w liniach
rozgraniczajacych jest zmienna i wynosi (na omawianym fragmencie) od 7m do
10m.

W obecnej chwili w pasie drogowym brak jest zlokalizowanych urzadzen
obcych, poza pasem drogowym zlokalizowana jest sie¢ wodociagowa, siec
telekomunikacyjna oraz energetyczna napowietrzna. W  zwigzku z
odwadnianiem drogi poprzez istniejagcy system rowow przydroznych jak
roOwniez poprzez wchtanianie czg¢sci wod poprzez konstrukcje pobocza
uwzgledniono brak potrzeby budowy sieci kanalizacji deszczowej. W przypadku
potrzeby lokalizacji sieci gazowej, o$wietlenia oraz sieci kanalizacji sanitarnej
jest swoboda ksztattowania jej lokalizacji w pasie drogowym. W zwigzku z
bardzo matym ruchem pieszych wystgpujacym na wzmiankowanej drodze nie
przewiduje si¢ potrzeby budowy chodnika dla pieszych.

2. Sposob etapowego i docelowego odwodnienia

Nie przewiduje si¢ etapowego odwodnienia gdyz docelowo zaktada si¢
odwodnienie drogi, systemem spadkow podluznych 1 poprzecznych do
istniejgcych rowow. Cala woda z pasa drogowego zostanie zagospodarowana w
granicach dzialki stanowigcej pas drogowy.

3. Sposéb wysokoSciowego rozwiazania ulicy

Zaprojektowano rozwigzanie z zachowaniem charakteru istniejacej drogi,
zapewniajac prawidlowy dostep do dzialek przylegtych oraz umozliwiajac
prawidtowe odprowadzenie wdd opadowych i roztopowych.
4. Wplyw wartosciowego istniejacego zadrzewienia

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji nie stwierdzono

wystepowania wartoSciowego zadrzewienia, w postaci drzew lub krzewdw, na
obszarze inwestycji.



5. Podstawowe uwarunkowania hydrogeologiczne i geotechniczne, a w
szczegllnosci wystepowanie gruntéow o malej nosSnosci oraz terenow
zalewowych.

Biorac pod uwage Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1
Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkow posadowienia obiektow budowlanych obiekt ten
nalezy zaliczy¢ do pierwsze] kategorii geotechnicznej a warunki gruntowe
nalezy zaliczy¢ do prostych.

Inwestycja nie jest realizowana na terenach zalewowych.

6. Podstawowe uwarunkowania ochrony srodowiska, a w szczegdlnosci
sposoby ochrony przed halasem, wibracjami i zanieczyszczeniem powietrza.

W celu ograniczenia ucigzliwo$ci halasowej prace budowlane powinny
by¢ prowadzone w porze dziennej (pomiedzy 6% a 22%). Realizacja
planowanych zadan odbywac si¢ bedzie przy uzyciu sprz¢tu o znikomym
wplywie na $§rodowisko z odpowiednimi atestami 1 aktualnymi badaniami
technicznymi.

Emisja od poruszajacych si¢ droga pojazdow nie przekracza
dopuszczalnych parametrow.

Obiekt samoczynnie nie emituje zanieczyszczen gazowych.

Obiekt samoczynnie nie wytwarza drgan ani promieniowania.

Na podstawie analizy ruchowej (natg¢zenia ruchu) stwierdzono, ze ruch
generowany na odcinku drogi objetej opracowaniem nie przekroczy
dopuszczalnych wartosci normowych.

Podsumowanie

Na podstawie powyzsze] analizy oraz w zwigzku ze spelnieniem w
odniesieniu do projektowanych rozwigzan wymagan stawianych w §6 Dz. U.
2016 poz. 124 stwierdzono, ze zawegzenie pasa drogowego w liniach
rozgraniczajagcych do warto$ci mniejszych niz okre§lone rozporzadzeniem
pozwala na zlokalizowanie w jego obszarze wszystkich niezbednych elementow
infrastruktury (drogowej 1 obcej) oraz zapewnia prawidlowe prowadzenie ruchu
drogowego i odwodnienie pasa drogowego.
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W. Scieralna z mieszanki min.-asf. AC11S 4cm

W. wyréwnawcza z mieszanki min.-asf. AC16W 3cm

Podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5mm gr. 20cm

Pobocze z kruszywa tamanego 0-31,5mm gr. 15cm

SZCZEGOL "A"
Skala 1:10

W. Scieralna z mieszanki min.-asf. AC11S 4cm
W. wyrownawcza z mieszanki min.-asf. ACT6W 3cm
Podbudowa z kruszywa famanego 0-31,5mm gr. 20cm

Pobocze z kruszywa tgmanego
0-31.5mm gr. 15cm
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